Barrierefreiheit und Stadtgestaltung sind zwei Themen, die
in der Planungspraxis immer wieder aufeinandertreffen und fiir
sehr kontroverse Diskussionen sorgen. Sei es der an die Denk-
malpflege herangetragene Wunsch, ein historisches Geb&ude,
welches bislang nur iiber eine Treppenanlage zu erreichen jst,
durch eine dauerhafte Rampenanlage fiir alle Menschen er-
reichbar zu machen, oder die Anforderung nach gut begehba-
ren, ausreichend breiten und glatt befestigten Furten {iber Stra-
Ben und Gehwege aus Natursteinpflaster.

Viele Kommunen stellen sich in den vergangenen Jahren ver-
mehrt der Diskussion um diese kontroversen Wiinsche und An-
forderungen. Es fehlt aber ob der noch recht jungen Fachdiszi-
plin ,,Barrierefreiheit” an guten Praxisbeispielen.

Daher haben im Jahr 2013 Vertreter von Institutionen und
Verbdnden fiir die Belange von mobilitdtseingeschrankten
Menschen und verschiedener Stadt- und Gemeindeverwaltun-
gen nach einem Erfahrungsaustausch zum Thema »Barriere-
freies Bauen im 6ffentlichen StraRenraum® in Miinster einen
Arbeitskreis gegriindet, der sich mit der folgenden Frage be-
schaftigt:

Wie kénnen in historischen und stadtgestalterisch sensib-
len Bereichen Sonderlosungen zur Barrierefreiheit aussehen,
die sowoh! die Belange der Menschen mit Beeintréchtigungen
als auch die Belange des Denkmalschutzes und der Stadtge-
staltung beriicksichtigen?

Was ist stadtgestalterisch sensibel?

Als stadtgestalterisch sensibel gelten Bereiche, die durch
Satzungen geschiitzt sind, die Umgebung von Baudenkma-
lern sowie Bereiche, die sich durch ihre geschichtliche Bedeu-
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Gehbahn in Berlin-Charlottenburg. Foto: Arbeitskreis

tung oder besondere gestalterische Qualitét auszeichnen. Eine
streng nach den akfuellen technischen Regelwerken herge-

stellte barrierefreie Losung l4sst sich mit Riicksicht auf die Be- -

lange des Denkmalschutzes und der Stadtbildpflege in diesen
besonderen Bereichen oftmals nur schwer umsetzen. In vielen
Féllen aber kénnen durch angepasste Losungen filr diese Berei-
che erhebliche Verbesserungen in der Begehbarkeit, Berollbar-
keit sowie in der taktilen und visuellen Wahrnehmung erzielt
werden,

Anlass fiir die Erstellung und Verdffentlichung des Praxis-
leitfadens war ebenfalls das Bestreben, bis zu einem gewissen
Grad einheitliche Sonder- und Kompromissldsungen fiir einen

Rampe am Wolfgang-Borchert-Theater in Miinster,
Foto: Arbeitskreis
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barrierefreien Ausbau von Strafien und Pldtzen in historisch und
stddtebaulich besonders geprigten Bereichen der Stidte darzu-
stellen. Diese Losungen sollen geeignet sein, das jeweilige cha-
rakteristische Stadtbild zu schiitzen und zu erhalten und trotz-
dem barrierefrei nutzbar sein.

Woher kommen die Beispiele im Praxisleitfaden?

Um bereits umgesetzte gute Beispiele als Grundlage zu fin-
den, wurden durch eine Fragebogenaktion Lésungen aus vielen
Stddten gesammelt.

Fotos, technische Daten, Erfahrungen mit Vor- und Nachteilen
zu folgenden Themenfeldern wurden mit dem Fragebogen ange-
fragt:

e Gehbahnen und Leiteinrichtungen

e Furten

e Kombinierte und differenzierte Querungsstellen
® Rampen und Treppenanlagen

e Engstellen im StraBenraum

e OPNV-Haltestellen

® Einsatz von Lichttechnik

e Sondernutzung

Dabei waren nicht nur Beispiele aus Deutschland, sondern
auch aus dem Ausland erwiinscht.

Die gesammelten Beispiele wurden von der Arbeitsgemein-
schaft fukgédnger- und fahrradfreundlicher Stiddte, Gemeinden
und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. (AGFS) auf www.nahmo-
bilitaet.de veriffentlicht.

Der Praxisleitfaden ist gedacht fiir Planerinnen und Planer,
Ausfithrende und am Thema Interessierte. In der Beispielsamm-
lung des Leitfadens sind positive und erprobte Lésungen zu-
sammengestellt, die sowohl die Belange der Menschen mit Be-
hinderungen als auch die Belange der Denkmalpflege und der
Stadtgestaltung berlicksichtigen. Neben zahlreichen Fotos und
Hinweisen fir den technischen Aufbau werden auch Vorteile,
Nachteile und ergdnzende Vorschlige benannt.

Haben auch Sie dhnlich gute Beispiele zu den o.g. Themen-
bereichen? Dann lassen Sie uns diese gerne mit einigen Erldute-
rungen unter ak-bartierefrei@nahmobilitaet.de zukommen und
unterstiitzen den Aufbau des Praxisleitfadens.

Der Arbeitskreis Praxisleitfaden ,,Barrierefreies Bauen in
historischen und stadtgestalterisch sensiblen Bereichen*:

Arbeitsgruppe 5 ,,Stadtplanung und Verkehr* der Kom-
mission zur Forderung der Inklusion von Menschen mit
Behinderungen (KIB) Miinster, Deutscher Schwerhdrigen
Bund, Studiengesellschaft fiir Tunnel und Verkehrsanla-
gen eV. (STUVA) Kéln, Landesarbeitsgemeinschaft (LAG)
Selbsthilfe NRW e.V., Seniorenvertretung Miinster sowie die
Stadt- bzw. Gemeindeverwaltungen von Aachen, Krefeld,
Meerbusch, Miinster, Ratingen, Siegen, Soest, Telgte und
Warendorf,

Christel Vissing, Stadt Miinster

Novellierung der Bauordnung NRW

steht kurz vor Vollendung

Stellplatzverpflichtung und Satzungserméchtigung sind vorgesehen

— Die Bauordnung NRW wurde
| 2017 novelliert und mit einer
o Ermdchtigung fiir die Kommu-
) nen versehen, Stellplatzsat-
zungen zu erlassen. Sie sollte
nach einer Ubergangszeit zum
1. Januar 2019 in Kraft treten.
Die Novellierung wurde kurz
darauf aufgeschoben und
sollte nochmals Uberpruft
werden. Dies ist mittlerweile
geschehen. Erfreulicherweise
sind im aktuellen Gesetzes-
entwurf (Baurechtsmoderni-
sierungsgesetz, BauModG
NRW) nun alle von der AGFS
gemeinsam mit dem Zukunftsnetz Mobilitat
NRW im Dezemher 2017 geforderten Regelungen in § 48 Stell-
plédtze, Garagen und Fahrradabstellpldtze mit folgenden Eck-
punkten enthalten:
e Es besteht die gesetzliche Verpflichtung zur Erstellung von

Kommunale Steliplatzsatzungen
‘Loithacen zup Messterstelipatesatiung NRW
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Stellpldtzen, Garagen und Fahrradabstellpldtzen, nun gere-

geltin § 48,
¢ Das Ministerium (Ministerium flir Heimat, Kommunales, Bau

und Gleichstellung des Landes NRW, MHKBG NRW) wird er-

michtigt, die Anzahl der erforderlichen Stellpldtze im Rah-
men einer Rechtsverordnung zu regeln.

® Die Kommunen werden erméchtigt, eigene Stellplatzsatzun-
gen zu beschlieBen.

e Das Gesetz soll am 01. Januar 2019 in Kraft treten

Die Aufzdhlung ist nicht vollstandig, der gesamte Gesetzent-
wurf ist unter www.landtag.nrw.de/portal/WWW/dokumenten-
archiv/Dokument/MMD17-2166.pdf abrufbar.

Der Gesetzentwurf wurde im Marz 2018 in den Landtag ein-
gebracht. Es ist wiinschenswert, das Baurechtsmodernisie-
rungsgesetz (BauModG NRW) und die Rechtsverordnung des
Ministeriums noch vor den Sommerferien NRW zu beschlieien.

Die AGFS empfiehlt ihren Mitgliedern, vor Erstellung eigener
Stellplatzsatzungen die Verabschiedung des Gesetzestextes
und die Rechtsverordnung des Ministeriums abzuwarten.

Guido Ensemeier, Stadt Kerpen fiir die AGFS




